DZIALANIE 4.1 Transport regionalny i lokalny, TYP PROJEKTOW: Budowa i przebudowa drég powiatowych i gminnych

1. KRYTERIA DOSTEPOWE

Lp.

Nazwa kryterium

Definicja kryterium

Punktacja/Opis
znaczenia dla
wyniku oceny

Mozliwosé
uzupetnienia

Zgodnos$¢ z dokumentem
strategicznym dotyczacym
transportu

W ramach kryterium ocenie podlega¢ bedzie, czy projekt zostat ujety w zatgczniku nr 3
do Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Mazowieckiego w perspektywie
do 2030 r lub w odpowiednim dokumencie planowania transportu na poziomie
lokalnym.

W przypadku inwestycji realizowanych na obszarach miejskich, ocenie podlegaé bedzie
czy projekt zostat ujety we wtasciwym Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, a
jesli nie jest on wymagany — z innym wtasciwym dokumentem planowania mobilnosci
miejskiej.

0/1

TAK

Charakter dostepowy inwestycji

W ramach kryterium ocenie podlega¢ bedzie, czy projekt jest realizowany w ciggu drogi
stanowigcej bezposrednie potaczenie z siecig TEN-T, weztami transportowymi,
obiektami P+R, dworcami i stacjami kolejowymi, lotniskami, terenami inwestycyjnymi,
terminalami intermodalnymi, centrami logistycznymi, przejsciami granicznymi.

0/1

TAK

Obszar realizacji projektu

W ramach kryterium ocenie podlegac bedzie, czy projekt jest realizowany na obszarze
regionu mazowieckiego regionalnego (RMR)

0/1

TAK

Podniesienie parametrow
infrastruktury drogowej

W ramach kryterium ocenie podlega, czy realizacja projektu spowoduje podniesienie
parametréw planowanej do zrealizowania infrastruktury drogowej w stosunku do stanu
wyjsciowego, co oznacza dostosowanie drég do nacisku o nosnosci 11,5 t na os.

Kryterium réwniez uznaje sie za spetnione w przypadku gdy przebudowywana droga
posiada powyzsze parametry, albo projekt dotyczy budowy nowej drogi o wskazanych
parametrach .

0/1

TAK

Kategoria drogi/ zakres wsparcia

W ramach kryterium ocenie podlega, czy projekt dotyczy budowy/ przebudowy drogi
powiatowej lub gminne;j.

Inwestycje drogowe realizowane na obszarach miast (z wyjatkiem obwodnic i drég
stanowigcych bezposrednie potaczenie do obiektéw P+R) nie moga polegad na budowie

0/1

TAK




nowych drég ani przyczyniac sie do zwiekszenia przepustowosci istniejacych drég oraz

natezenia ruchu samochodowego w obszarach miejskich.

2. KRYTERIA MERYTORYCZNE SZCZEGOtOWE

Lp.

Nazwa kryterium

Definicja kryterium

Punktacja/Opis znaczenia dla wyniku oceny

Maksymalna
liczba
punktéow

Mozliwosé
uzupetnienia




Przygotowanie
projektu do realizacji

Premiowane bedg projekty na
najbardziej zaawansowanym etapie
przygotowania do realizacji w
zakresie dysponowania
pozwoleniami na budowe

W ramach kryterium ocenie podlega czy na moment ztozenia wniosku:
=  Whnioskodawca dysponuje wszystkimi wymaganymi prawomocnymi decyzjami

o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej/ pozwoleniami na budowe — 4
pkt

=  Whnioskodawca nie dysponuje wszystkimi wymaganymi prawomocnymi NIE
decyzjami o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej/ pozwoleniami na
budowe — 0 pkt
Kryterium ma charakter rozstrzygajacy. Stosowane jako pierwsze.
Procedura Premiowane beda projekty na | W ramach kryterium ocenie podlega czy na moment ztozenia wniosku:
przetargowa najbardziej zaawansowanym etapie | = zostata podpisana umowa/y na roboty budowlane dla wszystkich zadan
przygotowania do realizacji w objetych wnioskiem o dofinansowanie — 8 pkt
,zakFESie N wyboru wykonawey |, nastgpito otwarcie ofert w ramach postepowania/ri przetargowego/ych na
nwestycj roboty budowlane dla wszystkich zadan objetych wnioskiem o dofinansowanie
-5 pkt
= zostato/y ogtoszone postepowanie/a przetargowe na roboty budowlane dla NIE

wszystkich zadan objetych wnioskiem o dofinansowanie — 2 pkt

=  Whnioskodawca nie ogtosit postepowania/ni przetargowego/ych na roboty

budowlane dla wszystkich zadar objetych wnioskiem o dofinansowanie — 0 pkt

Punktacja w ramach kryterium nie podlega sumowaniu.
Kryterium ma charakter rozstrzygajacy. Stosowane jako drugie.




Elementy
infrastruktury
wptywajace na
poprawe
bezpieczenstwa
niezmotoryzowanych
uczestnikéw ruchu

Premiowane bedg projekty w
ktérych zaplanowano zastosowanie
rozwigzan wptywajacych na
poprawe bezpieczenstwa
niezmotoryzowanych uczestnikdw
ruchu,

np. budowa drogi dla roweréw,
budowa wyniesionego przejscia dla
pieszych, oswietlenie przyj$¢ dla
pieszych, budowa wygrodzenia
wzdtuz chodnika, itp. Zgodnie z
odpowiednimi wytycznymi
projektowymi.

W ramach kryterium ocenie podlega czy w projekcie zaplanowano zastosowanie
rozwigzan wptywajacych na poprawe bezpieczenstwa niezmotoryzowanych
uczestnikéw ruchu:
= projekt zaktada zastesewanie—trzechtub—wiccejrozwigzan—zwickszajgeyeh
dregowegeozastosowanie rozwigzarhi dla pieszych zgodnie z wytycznymi

ministerstwa_infrastruktury dla projektowania infrastruktury dla pieszych

(chodzi o te dokumenty: WR-D - Ministerstwo Infrastruktury - Portal

Gov.pl (www.gov.pl):

= —62pkt

= projekt zaktada zastesewanie-dwéchrozwigzai—zwickszajgeyeh
drogewegezastosowanie rozwigzan dla rowerzystdw zgodnie z zgodnie z
wytycznymi ministerstwa infrastruktury dla projektowania infrastruktury dla

rowerdéw (chodzi o te dokumenty: WR-D - Ministerstwo Infrastruktury -

Portal Gov.pl (www.gov.pl)? — 24 pkt
= projekt zaktada zastosowanie jednege—reozwigzania—zwickszajgeege

uspokojenia ruchu zgodnie z wytycznymi ministerstwa infrastruktury dla

projektowania infrastruktury dla pieszych (chodzi o te dokumenty: WR-D -

Ministerstwo Infrastruktury - Portal Gov.pl (www.gov.pl)*- 2 pkt

= projekt nie zaklada zastosowania Zzadnego rozwigzania zwiekszajgcego
bezpieczerstwo niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu drogowego — 0 pkt

Punktacja w ramach kryterium nie-podlega sumowaniu.

Kryterium ma charakter rozstrzygajacy. Stosowane jako trzecie.

NIE

! WR-D-41-1, Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Cze$¢ 1: Planowanie tras dla pieszych; WR-D-41-2, Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie

drég dla pieszych; WR-D-41-3; Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Cze$¢ 3: Projektowanie przejs¢ dla pieszych, WR-D-41-4, Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych.

Czes¢ 4: Projektowanie odwietlenia przej$¢ dla pieszych,,

[— sformatowano: Polski



https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d

2 WR-D-42-1, Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Cze$¢ 1: Planowanie tras dla roweréw; WR-D-42-2, Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Cze$é¢ 2: Projektowanie

drog dla rowerdw, drog dla pieszych i roweréw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla roweréw; WR-D-42-3, Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerédw. Czes¢ 3: Projektowanie przejazdow dla . .
- - - ; — ~ | — sformatowano: Polski
rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach

3 WR-D-22-5, Wytyczne projektowania odcinkéw drog zamiejskich. Czes¢ 5: Uspokajanie ruchu na drogach zamiejskich i ich powigzaniu z ulicami,

[— sformatowano: Polski




Komplementarnosé

Premiowane bedga projekty, ktore
wykazujg szerokorozumiang
komplementarnosc¢ z innymi
projektami finansowanymi ze
zrédet publicznych.

W ramach kryterium ocenie podlega czy projekt wykazuje komplementarnosé:

z projektami z tej samej gatezi transportu zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5
lat poprzedzajgcych rok ztozenia wniosku — 1 pkt

z réwnolegle realizowanymi projektami/z projektami z tej samej gatezi
transportu zaakceptowanymi do realizacji — 1 pkt

komplementarnos$¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami transportu) z
istniejacq infrastruktura transportowa/z rownolegle realizowanymi
projektami transportowymi/z projektami transportowymi zaakceptowanymi
do realizacji — 1 pkt

brak powigzania z innymi projektami lub brak informacji w tym zakresie — 0
pkt

Punktacja w ramach kryterium podlega sumowaniu

NIE

Wykorzystanie
zielono-niebieskiej
infrastruktury

Premiowane bedg projekty w
ktérych zapewniono retencje lub
podczyszczanie wdd opadowych
poprzez wykorzystanie zielono-
niebieskiej infrastruktury
wykorzystujacej rozwigzania oparte
na przyrodzie

W ramach kryterium ocenie podlega czy w projekcie zapewniono retencje lub

podczyszczanie wod opadowych poprzez wykorzystanie zielono-niebieskiej

infrastruktury wykorzystujgcej rozwigzania oparte na przyrodzie:

projekt uwzglednia retencje lub podczyszczanie wdéd opadowych poprzez
wykorzystanie zielono-niebieskiej infrastruktury wykorzystujacej rozwigzania
oparte na przyrodzie — 2 pkt
projekt nie uwzglednia retencji lub podczyszczania wod opadowych poprzez
wykorzystanie zielono-niebieskiej infrastruktury wykorzystujgcej rozwigzania
oparte na przyrodzie — 0 pkt

NIE




Dostosowanie drogi | Premiowane beda projekty, ktérych | W ramach kryterium ocenie podlega czy realizacja inwestycji umozliwi
do wykonywania | realizacja przyczyni sig do poprawy | wykonywanie codziennych przewozéw publicznego transportu zbiorowego:
codzienn’ych funkcjonowania. zbiorowego = projekt uwzglednia elementy z zakresu dostosowania drogi do wykonywania
prz;l\./vozow transportu publicznego codziennych przewozdéw publicznego transportu zbiorowego i przewozy te sg i
frzn;;?riﬁo beda nadal na tej drodze wykonywane — 2 pkt
6 zbiorowego = projekt uwzglednia elementy z zakresu dostosowania drogi do wykonywania 5 NIE
codziennych przewozdow publicznego transportu zbiorowego i beneficjent
udokumentowat zamiar wykonywania przewozdéw transportu zbiorowego na
tej drodze w przysztosci* — 1 pkt.
= projekt nie uwzglednia elementéw z zakresu dostosowania drogi do
wykonywania codziennych przewozdéw publicznego transportu zbiorowego — 0
pkt
Obszar Strategicznej | Premiowane bedg projekty W ramach kryterium ocenie podlega czy projekt realizowany jest na obszarze
Interwencji (OSI) realizowane na Obszarach Strategicznej Interwencji (OSI) wyznaczonym w Krajowej Strategii Rozwoju
Strategicznej Interwencji (OSI) Regionalnego (KSRR) tj. gminy zagrozone trwata marginalizacjag zgodnie z
wyznac.zonyc.thrajowej Strategii zatacznikiem nr 1 do KSRR) https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-
Rozwoju Regionalnego (KSRR) . . .
7 strategia-rozwoju-regionalnego 1 NIE
= projekt realizowany na obszarze strategicznej interwencji (OSI)
wyznaczonym w KSRR - 1 pkt.
=  brak spetnienia wyzej wymienionych warunkéw lub brak informacji w tym
zakresie — 0 pkt.
Wspieranie i | Wspierane bedg projektu W ramach kryterium ocenie podlega czy w projekcie zaplanowano infrastrukture
oszczednosci energii® | zawierajgce elementy efektywng energetyczne, np. odwietlenie drég typu LED, minimalizowanie dtugosci
infrastruktury oszczedzajacej drogi z aktywnym o$wietleniem nocnym (lub brak takiego o$wietlenia statego),
8 energie elektryczna ograniczanie jasnosci oswietlenia w_okresie bezruchu, ograniczenie uzycia 2 NIE
sygnalizacji Swietlnej do sytuacji niezbednych, sygnalizacja $wietlna typu LED,
zasilanie wspierajgce elementy infrastruktury energetycznej drogi z odnawialnych
zrédet energii.
Razem 26



https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-strategia-rozwoju-regionalnego
https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-strategia-rozwoju-regionalnego

# (sugerowany sposob udokumentowania zamiaru) Za udokumentowanie takiego zamiaru uwaza sie przedstawienie: dokumentu potwierdzajgcego ztozenie wniosku o dofinansowanie przewozéw

autobusowych z Krajowego Funduszu Przewozéw Autobusowych lub uchwaty rady gminy lub powiatu, ktéra przewiduje uruchomienie takich przewozéw poprzez umieszczenie ich w planie [_ sformatowano: Polski
transportowym gminy lub innym dokumencie planistycznym. , : °

5 Propozycja dodatkowego kryterium analogicznego do zatwierdzonego dla konkursu dla drég wojewddzkich. . [— sformatowano: Polski




