KRYTERIA DOSTEPU

DZIALANIE 4.1 Transport regionalny i lokalny, TYP PROJEKTOW: Budowa i przebudowa drég wojewédzkich, poprawiajacych dostepnosé do

sieci TEN-T, obwodnic odcigzajgcych miasta od ruchu samochodowego, w szczegélnosci tranzytowego, w tym inwestycje na rzecz poprawy

bezpieczenstwa na tych drogach (projekty niekonkurencyjne)

Punktacja/Opis

Mozliwos¢

parametréw planowanej do zrealizowania infrastruktury drogowej w stosunku do stanu
wyjsciowego, |co oznacza dostosowanie drog przyhajmniej-de-klasy-Gdo klasy zgodnej z

Lp. Nazwa kryterium Definicja kryterium znaczenia dla Lo
. uzupetnienia
wyniku oceny
Zgo_dnolslé z Planem Trénsp.ortowym W ramach kryterium ocenie podlega¢ bedzie, czy projekt zostat ujety w zataczniku nr 2
L WOJEWOdZtYVa Mazowieckiego w do Planu Transportowego Wojewddztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 r 0/1 TAK
perspektywie do 2030 .
Zgodnos¢ z celami strategicznymi W ramach kryterium ocenie podlegac bedzie, czy projekt wpisuje sie w cele strategiczne
2. rozwoju systemu transportowego na | i kierunki rozwoju systemu transportowego na Mazowszu, okreslone w Planie 0/1 TAK
Mazowszu Transportowym Wojewddztwa Mazowieckiego w perspektywie do 2030 r.
W ramach kryterium ocenie podlega czy projekt jest powigzany z projektami juz
zrealizowanymi, bedacymi w trakcie realizacji lub zaakceptowanymi do realizacji.
Projekt wykazuje komplementarnos¢ z:
- projektami z tej samej gatezi transportu zrealizowanymi w ciggu ostatnich 5 lat
3. Komplementarno$é¢ poprzedzajacych rok ztozenia wniosku, lub 0/1 TAK
- zrownolegle realizowanymi projektami / z projektami z tej samej gatezi
transportu zaakceptowanymi do realizacji, lub
- komplementarnos$¢ miedzygateziowa (z innymi gateziami transportu) z
istniejacy infrastruktura transportowa / z réwnolegle realizowanymi projektami
transportowymi / z projektami transportowymi zaakceptowanymi do realizacji
F’odnle5|en|e parametr(?w W ramach kryterium ocenie podlega, czy realizacja projektu spowoduje podniesienie
4. | infrastruktury drogowej 0/1 TAK




dokumentami strategicznymi i/lub planistycznymi wojewddztwa i/Iub{L_nacisku o
nos$nosci 11,5 t na os.

Kryterium réwniez uznaje sie za spetnione w przypadku gdy przebudowywana droga
bedzie posiada¢ powyzsze parametry, albo projekt dotyczy budowy nowej drogi o
wskazanych parametrach .

W ramach kryterium ocenie podlega, czy projekt dotyczy budowy/ przebudowy drogi

Z komentarzem [WS1]: Nie uwazam, aby taki warunek
byt konieczny do spetnienia. Nie kazda droga wymaga
podniesienia klasy do poziomu G i nie w kazdych warunkach.
Ponadto z dokumentéw programowych wojewddztwa (np.
plan transportowy, plan zagospodarowania) moze nie
wynika¢ konieczno$¢ podniesienia klasy drogi az do G i w
takich wypadkach kryteria beda wymuszaty dziatania uznane
w planowaniu za niekonieczne, albo uniemozliwig
modernizacje drogi. Alternatywny zapis mogtby brzmiec:
"[...]w stosunku do stanu wyjsciowego, co oznacza
dostosowanie drég do klasy wynikajgcej z dokumentéw
strategicznych i/lub planistycznych i/lub nacisku o no$nosci

[.]"

Kategoria drogi L 0/1 TAK
g e wojewddzkiej /
W ramach kryterium ocenie podlega zgodnos¢ projektu ze szczegdétowymi
uwarunkowaniami okreslonymi dla Dziatania w opisie celu szczegétowego 3 (ii) w FEM
Zgodnoé¢ ze szczegStowymi 2021-2027 oraz w opisie Dziatania 4.1. w SZOP.
uwar’unkow.aniami. ) Kryterium uwaza sie za spetnione, jesli projekt dotyczy inwestycji polegajacej na 0/1 TAK
okreslonymi dla Dziatania budowie lub przebudowie dr6g wojewddzkich, poprawiajacych dostepnos¢ do sieci TEN-
T, obwodnic odcigzajgcych miasta od ruchu samochodowego, w szczegdlnosci
tranzytowego, w tym inwestycji na rzecz poprawy bezpieczeristwa na tych drogach.
El ty infrastruktury d j . . 3 . )
emen 'y infrastruktury drogowey W ramach kryterium ocenie podlega czy w sposéb kompleksowy ujete zostaty kwestie
wplywajgce na poprawe . . . . s
X , poprawy bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego (w tym:
bezpieczenstwa ruchu o ) oo L ) , 0/1 TAK
kierujacych pojazdami, pieszych, pasazeréw transportu zbiorowego, rowerzystéw) oraz
zagadnienia zwigzane z wdrazaniem systemow ITS.
Wykorzystanie zielono-niebieskiej . . L — "
infrastruktur W ramach kryterium ocenie podlega czy w projekcie zaplanowano zapewnienie retencji
Y lub podczyszczania wéd opadowych poprzez wykorzystanie zielono-niebieskiej
. Lo ) . . L 0/1 TAK
infrastruktury wykorzystujgcej rozwigzania oparte na przyrodzie (tam gdzie jest to
technicznie mozliwe)
Wspi ieb isyj ) . L )
spleranle- ezemlsyjn[egp , W ramach kryterium ocenie podlega czy w projekcie zaplanowano infrastrukture
transportu i oszczednosci energii . - o . A -
wspierajgcg tadowanie pojazdéw bezemisyjnych (tgcza umozliwiajgce podtagczenie
tadowarek, publiczne miejsca do tadowania pojazdéw bezemisyjnych) i/lub rozwigzania
wspierajgce oszczednos¢ energii, np. oswietlenie drég typu LED, minimalizowanie
P IE] € g p g typ 0/1 [ml

dtugos¢ drogi z aktywnym oswietleniem nocnym, ograniczanie jasnosci oswietlenia w
okresie bezruchu, ograniczenie uzycia sygnalizacji $wietlnej do sytuacji niezbednych,
sygnalizacja Swietlna typu LED, zasilanie wspierajace elementy infrastruktury
elektrycznej drogi z odnawialnych zrédet energii.

Z komentarzem [WS2]: Zgodnie z dazeniem do realizacji
zasady DNSH w projektach drogowych powinien by¢
wspierany bezemisyjny transport. Proponujemy
kompleksowa realizacje takiego wsparcia w ramach
modernizacji drég.







