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Instytut na rzecz Ekorozwoju

Streszczenie

iniejsze opracowanie jest proba przedstawienia nowego podejscia do zagadnien rozwoju

gospodarczego i przemian spotecznych. Punktem wyjécia jest zdefiniowanie wymagan

ekologicznych mozliwych i niezbednych do rozwoju kazdego kraju. Wynikajg one z nie-
zbednosci rownoprawnego traktowania potrzeb obecnego i nastepnych pokoler oraz koniecznosci
zachowania trwatych warunkéw, zwtaszcza przyrodniczych, rozwoju cywilizacji na kuli ziemskiej.
Ekorozwoj (zrownowazony rozwdj) zdobyt sobie obywatelstwo na Swiecie wiele lat temu, dla Polski
stanowi on wymog konstytucyjny1, a Polityka ekologiczna paﬁstwa2 uznata go za podstawowg za-
sade rozwigzywania probleméw $rodowiskowych i rozwojowych. Jednak przetozenie jego zasad
na praktyczne dziatania dotyczace rozwoju kraju jeszcze nie nastgpito. Opracowanie niniejsze do-
tyczy tylko jednego dziatu gospodarki narodowej, czyli transportu, przede wszystkim drogowego
i szynowego. Dynamiczny i niekontrolowany rozwoj tej dziedziny, bez prob rozwigzywania we-
wnetrznych probleméw sektora transportu, stwarza juz obecnie powazne zagrozenia, a jego dy-
namika upowaznia do stwierdzenia, ze w przysziosci bedzie to jedno z najpowazniejszych zrodet
zagrozen srodowiska przyrodniczego i zdrowia ludzi.

Zgodnie z zasadami ekorozwoju tylko taki system transportowy uzna¢ mozna za zrownowa-
zony, ktéry z pokolenia na pokolenie moze w petni funkcjonowac przy przemieszczaniu osob i ta-
dunkow bez zawtaszczania: materiatdw, energii i innych zasobéw $rodowiska, naleznych kazdemu
nastepnemu pokoleniu®. Celem realizacji tych zatozen w zachowaniach komunikacyjnych powinny
zaj$¢ rewolucyjne zmiany.

Polski system transportowy nie spetnia zasad ekorozwoju i standardéw krajéw wysoko roz-
winietych, choé w polityce panstwa wyraznie jest preferowana opcja opierajaca sig¢ na wzorcach
tych krajéow. Mankamenty polskiego systemu majg podtoze materialne (postepujaca dekapitaliza-
cja majatku transportowego, brak nowoczesnych technik oraz technologii przewozowych) i funk-
cjonalne (stabo$¢ oddziatywania panstwa na rozwdj i funkcjonowanie transportu oraz niesprawny
systemem administracji drogowej i zarzadzania firmami transportowymi).

W przemianach zachodzacych obecnie w polskim systemie transportowym za dominujace
procesy uznac¢ nalezy:

e pogtebianie sig nierdbwnych warunkéw konkurencji pomigdzy réznymi rodzajami transportu,

e spadek roli transportu zbiorowego,

o spadek przewozéw tadunkéw ogdtem, przy réwnoczesnym wzroscie udziatu przewozow
transportem samochodowym kosztem przewozow koleja,

e masowy wzrost zakupdéw samochodéw stymulowany kampaniami reklamowymi (w ciagu
trzech kwartatow 1999 roku zakupiono 480.000 nowych pojazdow),

e coraz czestsze wystepowanie zattoczenia (kongestia),

e wzrost liczby wypadkow.

! Patrz art. 5 Konstytucji RP.

2 polityka ekologiczna paristwa, Urzad Rady Ministrow, Warszawa, luty 1992.

 J. G. A. AL., Integrating transport and environmental policies: perspectives for a sustainable mobility, konferencja
OECD, Berlin 1991.
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